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des Lebendgewichts von gut zwei
Tonnen knapp iiber 300 km/h inne.
Abhilfe schafft nur mehr Power
und/oder eine bessere Aerodyna-
mik. Letzteres ging der Tuner je-
doch gar nicht erst an, weil man im
eigenen Programm nur ein noch
breiteres ,Mistrale®-Karosseriekit
hat. So befasste sich das Team
um Frontmann Andreas Schwarz
hauptsichlich mit der Suche nach
mehr Leistung,

Ruhe vor dem Sturm:
Nach der Ankunft in
Nardd wurden die Au-
tos auf- und vorberei-
tet. Der 700 PS starke
Gemballa-Panamera
GTP 700 begeisterte
mit seiner imposanten
Soundkulisse

Die Serienlader wichen zwei {ip-
pigeren Turbos. Analog dazu spen-
dierte Gemballa dem Panamera
groflere Ladeluftkiihler sowie eine
komplette  Sportauspuffanlage.
Letztere lieferte eine der besten
Musik-Acts dieses Events. Doch
laut bedeutet nicht automatisch
schnell. Das erfuhr Gemballa-Ge-
schiftstithrer und -Fahrer Andreas
Schwarz beim ersten Versuch. Hier
reichte es ,nur* zu 333 km/h.

Die edlen
Gemballa-Rdder
wurden mit Con-
tiSportContact 3

in 265/30 und
305/35ZR 22
bespannt. Die
serienmaRige Ke-
ramikbremse
forderte man

in Nardo kaum

Schwarz fuhr mit nicht aktivierter
Sport-Plus-Taste, verschenkte da-
mit Leistung und daher Speed. Im
zweiten Laul klappte es dann mit
dem Schalter und schliefllich auch
mit der Zielgeschwindigkeit. Unter
gewaltigem Donnergrollen schraub-
te sich die weille Limousine bis auf
338.8 km/h. Dabei sei angemerkt,
dass das Speed-Plus von iiber 30
km/h gegeniiber dem Serienauto
ohne die Demontage von Anbaulei-

kW (PS

len oder sonstige Tricks gelang. Die
Gemballa-Mannschaft um Schwarz
und Pressemann Jesorsky trat mit
einer reinen Straflenkonfiguration
an, konnte am Sonntagabend seine
Fahrt also auch ohne echten Rekord
feiern. Der bleibt weiterhin bei
Brabus, die mit ihrem Rocket vor
sieben Jahren 366 km/h fuhren.

Gemballa, Tel. 07152-9799 00,
www.gemballa.com; TechArt, Tel. 07152-
93390, www.techart.de

Motor

Einbaulage

bei 1/min

335km/h |
3388km/h |

208917 Euro |




r fuhr vor. als wiirde er gerade
Giiste zur Abendgala abholen.
Ruhig rollte Roland Mayer in
seinem A8 4.2 TDI durch die
verstreut umherstehenden Tuning-
boliden, navigierte umsichtig in
Richtung Racelogic-Zelt. Auf den
letzten Metern nahm er noch leicht
den Schwung heraus, stoppte den
Audi in bester Chauffeursmanier.
Nichts. aber auch wirklich garnichts
deutete darauf hin, dass er gerade

Motor
 Einbaulage
 Hubr |
kW | 593(806)/7000 _

CCpc/
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eben einen klassentibergreifenden
Rekord herausgefahren hatte. Zu-
mindest, bis Steffen Leitgeb das
Display aus der Wellness-Kabine
zog: 300,0 km/h, Punktlandung, 11
lkm/h tiber dem bisherigen Rekord
von AC Schnitzer und damit
schnellster Diesel tiberhaupt.

Dass die magische Hiirde fallen
konnte, hatte sich schon am Vortag
angedeutet. Im ersten Lauf trieb
Mayer den A8 auf 298.8. tiberbot

damit seine eigenen Erwartungen
bereits um knapp 9 km/h. Nun wa-
ren die 300 km/h zum Greifen nah.
Andere hitten das Trickkéstchen
gebftnet, Kiihler verrammelt, Au-
Renspiegel gekopft und Spaltoff-
nungen verklebt. Nicht so MTM, die
die fehlenden 1,2 km/h einzig iiber
den korrigierten Luftdruck fanden.

Nicht ganz so erfolgreich schlug
sich der zweite Proband aus Mayers
Performance-Studio. Via Zusalz-

Was tut man nicht alles fiir ein hisschen Speed. MTM trat mit
aerodynamischen, aus dem Vollen gefrasten Scheibenrddern
am A8 an und holte ldssig den Diesel-Sieg

steuergeriit und geiinderter Abgas-
anlage hatte man den neuen RS6
Avant auf 685 PS und 865 Nm pro-
grammiert. Rein rechnerisch ge-
nug. umden Koffer auf 340 km/h zu
hieven. Mayer beschlich dennoch
ein ungutes Getiihl: ,.Die neuen V8-
Motoren haben nach oben einfach
nichtdie Luft der einstigen Zehnzy-
linder. 340 km/h sind mit Serienla-
dern wahrscheinlich schon zu am-
bitionier.“ Und er behielt recht.

Innerhalb weniger Wochen realisierte SKN
806 PS - genug, um den R8-Rekord von MTM




330,1 km/h waren das Maximum,
das Mayer diesmal aus dem Kombi
pressen konnte. 25 km/h mehr als
die auf maximal 305 km/h kastrier-
te Serie. aber eben auch 10 km/h
weniger als erhofft.

SKN distanzierte sich frithzeitig
von den selbst formulierten Erwar-
tungen. 806 PS konnte ihr Kom-
pressor-Umbau auf R8-V10-Basis
vorweisen, weshalb man im Vorfeld
Potenzial Hir bis zu 360 km/h sah.

einen V10-Kompressorumbau auf
um knapp 2 km/h zu iibertrumpfen

Mayer ist Bayer, da verstehen

Das Problem: Um dem R8 mit
Sechsgang-R-tronic das Rennen
beizubringen, muss man den Zehn-
zylinder erst einmal an ein linger
tibersetztes Getriebe hiingen. Ge-
nau das lieR allerdings bis zuletzt
auf sich warten, weshalb man not-
gedrungen die lingste Ubersetzung
hineinschraubte, die man finden
konnte. Michael Schiffer erklirt:
»Wir hatten bis zur letzten Minute
gehoftt, dass das von uns in Auftrag

gegebene Getriebe rechtzeitig ein-
trifft. Am Ende mussten wir impro-
visieren und das immer noch zu
kurz iibersetzte Ersatzgetriebe iiber
den Abrollumfang der Reifen kiinst-
lich langen.*

Trotz der Hauruck-Aktion be-
scheinigte die Dekra im ersten Lauf
echte 344.9 km/h. Der zweite Ver-
such mil angepasstem Fahrwerk
und ruhigerer Strallenlage gipfelte
schlieRlich bei 349.8 km/h. Fiir Mi-

P MTM-Chef Mayer hatte es geahnt: Der Biturbo-V8 bietet mit
Serienladern nicht ganz die Reserven des einstigen V10

W

chael Schiffer kein optimales. aber
ein zulfriedenstellendes Ergebnis:
«Wir haben weitiiber den Leistungs-
zenil des Motors hinausgedreht. Vor
diesem Hintergrund sind wir mit
echten 350 km/h durchaus zulrie-
den; zumal sich unser Umbau auch
thermisch bewihrt hat. Die Oltem-
peratur stieg kaum tiber 90 Grad!*

MTM, Tel. 08 41-98 18 80, www.
mtm-online.de; SKN, Tel. 05153-94100,
www.skn-tuning.de

MTM AB 4.2 TDI
| 8, Bitu :

| Zuladung |
stungsgewicht 5

km/k
bk

gkeit

sich zwei Kdsten Weizen nicht

als Doping, sondern als abendliches Grundnahrungsmittel

~E 340km/h |
330, km/h |
169099 kuro |




anchmal laufen Dinge ein-

fach nicht rund. Manchmal

kommt obendrein auch

noch Pech dazu. Und
manchmal kann selbst die grofite
Erfahrung nichis mehr retten, wenn
am Ende auch noch die Zeit weg-
lduft. Doch der Reihe nach.

Als unser diesjahriges Nardo-
Event konkrete Formen annahm,
standen die Zeichen im Hause G-
Power eigentlich auf .Griin*. Oder
besser gesagt: Der Wille zur Teil-
nahme war da, allein es fehlte das
passende Gefdhrt. Das fand sich
erst kurz vor Abreise der Boliden

E DATEN*

._\ I I

gen Ilalien, wies neben der ge-
wiinschten Handschaltung aller-
dings eine zu milde Leistungsstufe
auf. G-Power schob Nachtdienst,
verbaute in Rekordzeit eine 610-PS-
Leistungsstufe und folgte dem
Tross auf eigener Achse. Klingt
nach waghalsiger Improvisation,
erklirt sich aber schlicht dadurch,
dass solche Kompressor-Umbauten
fiir G-Power Tagesgeschift und da-
mit absolute Routine sind.

So gesehen wire alles bestens,
hiitte man im PS-Wahn nicht eine
etwas zu kleine Riemenscheibe an
den Kompressor geflanscht. Sie

T
\ \ .'l \ 1

hiitte eigentlich nur das eine oder
andere Extra-PS rauskitzeln sollen,
fithrte im ersten Lauf aber dazu,
dass der Kompressor an seine Dreh-
zahlgrenze geriet, worauf der Rie-
men nachgab. Statt der erhofften -
und durchaus glaubhaften - 340
km/h attestierte Racelogic nur de-
ren 326,2.

Was darauf folgte, kann man ge-
trosl als Feinschliff mit der Hecken-
schere bezeichnen. Eine passende
Riemenscheibe war nicht autzutrei-
ben, also musste man den Kom-
pressor ansaugseitig bremsen, um
Nenndrehzahl von Motor und Ver-

Auch Schnitzer sattelte im zweiten Versuch beim Rollumfang auf.
Ergebnis: Die Elektronik regelte erst 8 km/h spiter ab

dichter in Einklang zu bringen. Ein
zweiter Versuch mit stark gedros-
selter Einlassseite scheiterte bei
292.4 km/h, ein dritter mit ,,opti-
mierter* Drosselung kam aufgrund
der eng gesteckten Zeitfenster nicht
mehr zustande.

Hardwareseitig hatte AC Schnit-
zer nichts zu fiirchten. Das im klas-
sischen Look gestylte M6 Gran Cou-
pé ging mit keiner improvisierten
Nardo-Leistung, sondern mit dem
bewihrten 620-PS-Kit und einer fiir
Schnitzer-Verhaltnisse ungewohnt
legeren Zielvorgabe an den Start:
.Lasst uns einfach mal sehen, wie

Kompressor-Umbauten sind fiir G-Power

sich irgendwie eine falsche Riemenschei-




schnell er lauft“, gab Roman Fen-
ners zu Protokoll; wohl wissend.

- dass die Limousine mindestens
340 km/h schaffen miisste.

Wie gesagl: miisste. Denn die
Zeiten, da man als BMW-Tuner
lediglich einige Kennwerte im
Sledergeriit adaptlieren musste,
um die volle Vmax freizuschalten,

inen mittlerweile endgiiltig
hit. Testfahrer Mantred Woll-
ual ten schwor jedenfalls Stein und

Bein, dass gefiihlt weit mehr ge-

als die von ihm erziel—
¢m/h. Roman Fenners

eigentlich Routine; trotzdem hatte
be in den Motorraum geschlichen

high performance

immerhin 328.9 km/h derselbe
Verdacht.

Die Ursachenfor
\Lllid' erfols

BMW wohl sag_en WLlldL". +Co
nected Drive”, ..

AC Schnitzer, Tel. 0241-
568 8130, www.ac-schnitzer.de; G-Power,
Tel. 08252-90 98 60, www.g-power.de

Hubraum
kW (PS) bei 1/min

Literleistung

152 PS/I

_Nm bei 1/min__ 590/3900
Antriebsart Hinterrad |
Getriebe 6-Gang manuell
ReifengroRe 255/357R19 |

_ Ldnge/Breite/Hahe [4615 5/1804/1418 mm
Leergewicht/Zuladung 1675/405 kg
Leistungsgewicht | 28kglps
0-100/0-200 km/h | 4,3/12,05
Zielgeschwindigkeit | 340km/h
gefahrene Vmax | 326,2km/h

Preis. | 126765Eur0 |

“Herstellerangaben

UBERSICHT

Die Reifen des Events

ContiSport l:orltlForce

Contact Vmax Contact

Der Reifen fiir  Sportreifen fiir
Geschwindig- die Rennstrecke
keitenvon weit  mit gutem

iiber 300 km/h.  Nassehandling.
GroRen: Grofen:
235/35ZR19his  225/40 ZR 18 his
335/30ZR 20 305/30 ZR 20

ContiCross

ContiSport

Contact 5P Contact UHP
Der High- Fiir die ganz
Performance- schnellen
Reifen fiir maxi- Allradler und
malen FahrspaB. Suv,

GriRen: GroRen:
235/40ZR 18 his  215/65 R 16 his
315/25ZR 23 305/30R23

Continental als Veranstalter des Events sorgte
fiir Bewirtung und gute Stimmung

INTERVIEW CONTINENTAL

Freie Fahrt
bis 450 km/h

© In Nardo wirkt bei hohem Tem-
po eine nicht zu vernachldssigen-
de Querkraft auf den Reifen ein.
Hat dies Einfluss auf seine Ge-
schwindigkeitsfreigahe?

Henry Siemons, Leiter Continen-
tal Tuning: Natiirlich. Um auftre-
tenden Querkriften entgegenzu-
wirken, verfiigt Nardo zwar iiber
einen Neigungswinkel von bis zu
14 Grad, doch bei den mit unseren
Reifen dort erzielten Geschwindig-
keiten reicht dies nicht aus, um die
auftretenden Querkrifte auch nur
annihernd zu absorbieren. Folg-
lich muss die wirkende Querkraft
zwingend bei den Geschwindig-
keitsfreigaben/Einzelfreigaben
beriicksichtigt werden.

Viele Teilnehmer bewegen sich

in Geschwindigkeitsregionen jen-
seits der 330 km/h. Welche Frei-
gabe kdnnen Sie dem ,,schnells-
ten* Ihrer Reifen im Optimalfall
erteilen??

o 548

Entsprechend
geselzlichen
Regel ungen
konnen  wir
einzelne Rei-
fen bis 450 W=
km/h freige- |/
ben. Unsere
internen Tests sind aber schiir-
fer ausgelegt, sodass wir etwa den
911er-Porsche von 9ff nur bis 405
km/h freigegeben hiitten — bei
reiner Geradeausfahrt bis 435
km/h.
Luftdruck ist in hohen Geschwin-
digkeitsbereichen ein sehr sen-
sibles Thema. Weshalb?
Die Bedeutung korrekten Fiill-
drucks wird leider ganz allge-
mein vollig unterschiitzt. Denn
bei zu hohem oder zu niedrigem
Fiilldruck beriihrt der Reifen die
Fahrbahn nicht mehr mit der ge-
samten Lauf- und Haftfliche, Die
Folgen sind verlingerte Brems-
wege, reduzierte Kurvenstabilitit
und Uberhitzung durch iibermii-
Bige Walkarbeit. Dass der Luft-
druck bei hohem Tempo sensib-
ler zu behandeln ist, liegt daran,
dass die Reifentemperaturen mit
steigendem Speed exponentiell
steigen, sodass viel hohere Krif-
te auf den Reifen wirken und im
Grenzbereich schon ein verzi-
gertes Ansprechen gefihrliche

:a Folgen haben kann.
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elten war ein Nar
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wurden sc f‘l]ltl dlich nur deshalb 3

n/h ab; und
bnahme

338

Motor VR6, Biturho
Einbaulage vorn quer
Hubraum 3597 cm?
_KW (PS) bei 1/min 548 (745)/6300
LITEFlEiStUﬂg 207 PS/I
Nm bei 1/min 925/4700 |
~ Antriebsart Allrad
Getriebe | 7-G-Doppelkuppl.
ReifengroRe 235/352R19 |
Linge/Breite/Hohe  |4212/1786/1431 mm
“Leergewicht/Zuladung | 1600/430kg
Lers{ungsgew:cht 2,1 kg/PS
~0-100/0-200km/h 30/89s |
Zielgeschwindigkeit 340 km/h
gefahrene Vmax 330,0 km/h
Preis 115000 Euro |

*Herstellerangaben
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HGP Golf R 3.6
- Bi-Turbo

mehrfach be
noch, den

HGP verzichtete,
wie Gemballa, auf
aerodynamische
Optimierungen.
Total straRen-
tauglich, wie wir
ihn auch auf
unserer ,,Tour
nach Nardo*
selbst bewegten

n Rekordpo-

i-Turbo schon
ssen; nun galt es nur
tlichen Rekord zu

iir sollte na-
 stellte fiir
1en Um-
rkte noch-
:nd der Re-

I\m.f’h n]utmahlen dlL‘ /
ven, 345 die BRealisten. und
mehr schliefflich die Optimisten.
Doch letztlich wollte der Gol
nicht so, wie
5 300 km/h schob de
mtl an wie die ganz Groflen. Da-
nach verging ihm jedoch im siebten

,{'\09 KWz

TH Automobile
Space Camper

\\umlt H(-l’

zwar um 2 kr

aber deutlich hinter dem se

steckten Zi kblieb. Griind
.\lc1 \‘0( l\t‘l'l\\t l~

Zum and
gene Rad

Schon nach dem

ersten Lauf ahnte
Martin Graf, dass
mit dem neu auf-

gebauten Golf et-
was nicht stimm-
te. Der Laptop
entlarvte schliel3-
lich einen Nocken-
wellenversteller
als iibeltiter




einherging und somit die penibel
ausgerechnete Highspeed-Uberset-
zung nachtriiglich lingte. Der Golt
kiimpfte so gesehen mit stumpfen
Walten.

Gleiches mutmalften manche
Teilnehmer auch tiber das umge-
baute Wohnmobil von TH Automo-
bile. Zumindest schien einigen die
angestrebte Vmax von 300 km/h
mit den angegebenen 580 PS doch
etwas arg optimistisch. Sven Thom-

-®

i —

sen sah das anders, Schliel3lich hat-
te er ein zweites Steuergeril im
Gepiick, welches der getunten Por-
sche-Technik im Heck seines T5
kurzerhand 700 PS entlocken soll-
te. Der Bus verschwand folglich erst
einmal in der Werkstatt, kam aber
ohne die erhoffte Mehrleistung zu-
riick. Grund: die Wegfahrsperre, die
sich im 700-PS-Steuergerit partout
nicht deaktivieren lassen wollte.
Selbst Techart-Mechaniker Achim

Jungblut, der kurzerhand mit Lap-
top und Know-how zu Hilfe eilte,
konnte die biniire Hiirde nicht her-
ausprogrammieren., weshalb der
TH Space Camper dann doch mit
nur 580 PS in den Kreis musste.
Fiir einen amtlichen Wohnmobil-
Rekord reichte natiirlich selbst die-
se Leistungsstufe. Bereits im ersten
Laul schob Sven Thomsen seinen
THS5 bis auf 264.6 km/h. Einen Tag
spiter folgte dann der zweite Ver-

Erneut entpuppte sich Sven Thomsen als ulti-
mativer Gute-Laune-Garant. Die ernstere Miene
kam erst kurz vor den Laufen zum Vorschein

Ein neues Steuergerdt sollte die Leistung kurzerhand auf
700 PS anheben. Leider konnte auch Techart-Mechaniker
Achim Jungblut die Wegfahrsperre nicht iiberlisten

such mil aerodynamisch abgekleb-
ter Front. Ergebnis: 270.9 km/h.
Mission erfiillt, alten Rekord (222
km/h, Westfalia Viano) um fast 49
km/h iiberboten - Zeil zum Feiern.
Herr Thomsen, wie war das gleich
noch mal mit der buseigenen Zapf-
anlage ...?

HGP, Tel. 07023-724 62, www.
hgp-turbo.de; TH Automobile, Tel. 030-
41766063, www.thautomobile.de, www.
spacecamper.de

=4 89
TECHNISCHE DATEN* TH SPACE CAMP.

_Bf:_. Biturbo
e

425 (580)/60¢
161 PS/I

| (
| alkg

km/h /1

Leistungsgewicht
-100; :




anch einer fragte sich, wel-
che Topspeed er denn wohl
fahren wiirde. Andere, was
er iiberhaupt hier wolle.
Und diejenigen, die um seine wah-
re Leistung wussten, ob er den 12.6
Kilometer langen Highspeed-Kreis
iiberhaupt iiberleben wiirde. Nur
Stephan Klasen schien die Sache
recht entspannt zu sehen: .Eigent-
lich miisste er die Belastung hier
in Nardo aushalten. Ahnliche Leis-
tungsstufen laufen im Ausland
schon seit Langem - bislang ohne
Probleme!®, so das unbeschwerte
Statement des Geschiftsfiihrers.

FrontstoRfanger und Unterboden wur-
den an entscheidenden Stellen gegldttet
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Starke Worte. wenn man bedenkt,
dass der kleine Corsa mal eben das
Zweieinhalbfache seiner Ausgangs-
leistung auffihrt. Oder, um dem
Wahnsinn eine Zahl zu geben, 306
PS aus einem Liter Hubraum
quetscht. Deren 550 versammelt
der aufgeliterte 1.8er ab 7400 Tou-
ren, was je nach Sichtweise galop-
pierendem Wahnsinn oder eben
Turbo-Handwerk vom Allerfeins-
ten entspricht.

Die versammelte Tuning-Promi-
nenz in Nardo tendierte jedenfalls
ausnahmslos zu Letzterem. Denn
inmitten all der elektronisch fein-

Klasen Corsa
OPC GT550

justierten Hochleistungscomputer

erinnerte solch ein Umbau auf Gar-

rett GTX 3071-Basis mit zwei Bar
maximalem Ladedruck sehr ein-
driicklich an jene Zeit, als Tuning
noch direkt am Motor stattfand.
Wobei es natiirlich nicht gerade viel
von Nostalgie hal, wenn 539 New-
tonmeter urplotzlich detonieren
und vollkommen unabhiingig vom
gewiihlien Gang einfach nur brutal
ither die gesperrte Vorderachse
priigeln.

Vor dem Sturm liegt jedoch erst
einmal die Ruhe. Oder besser ge-
sagt: der konzeptbedingte Turbo-

Gut, fisthetisch ziehen die Verblendungen gegeniiber dem Scheibenrad
von MTM den Kiirzeren. Ihrer Funktion hat es jedoch nicht geschadet

B

krater, der sich vom Leerlauf bis
4000 Touren erstreckt. Einzig die
vorlaute Wortwahl des Vierzylin-
ders, der recht ungeniert durchs
Cockpit ldrmt, dient als Einstim-
mung auf das, was das Windrad von
Lader im néchsten Moment abzieht.
Der Ubergang vollzieht sich um
4500/min. danach brennt die Hiitte.

Die Ginge eins bis drei servieren
Schlupf nach Belieben, vier bis
sechs Druck ohne Ende. Erst jen-
seits von 250 km/h gelingt es dem
Fahrtwind, spiirbaren Widerstand
zu leisten. Nachhaltig einbremsen
kann er den Corsa doch selbst dann

Vom einstigen Basismotor, dem 192 PS
iibrig. Bis 4000 Touren herrscht Wach-




durch tlll_ elhnhtL Daue

-radeauslauf und Richtungss
i * Reserven, als
man Meter Radstand nor-
malerweise zutraut. Trotz manch
fieser Wellen hiilt der Corsa eisern
seine ;
Denr staunten manche Kol-
schlecht, als Stephan
Klasen mit laufendem L aptop zur
I‘\el\mdlundt aufbrach und den
; chtern entgegnete.
ntuelle Fehlemld-
*h aus dem System l6-

starken 1.6er, bleibt kaum etwas
koma, danach schiere Gewalt

high performafee’

schen konne — auf ei

wohlgemerkt, auf de

b Tempo

300 schon so mancher Magen zu

kimpfen hat
Etwaige Ei

sriffe am ras

Patienten blieben letzten
jedoch aus. Der Corsa absolvie

beide Liufe

solut fehlerfrei,
6 kim/h nicht nur

dern auch den alten Opel-
von 287 km/h des Stt‘mmcu In-

‘alf"]'llil und av:

damit zum

Sympathiesieger des Events.

iasen Motors, Tel. 0208-
62 67 34 02, www.klasen-motors.com

TECHNISCHE DATEN*

KLASEN
R4, Turbo

Einbaulage vorn quer
Hubraum 1796 cm®
"KW (PS) bei 1/min 404 (550)/7400
Literleistung 306 PS/I
Nm bei 1/min 533/7000
_ Antriebsart Vorderrad
Getriebe 6-Gang manuell |
~ReifengroRe. 235/357R 19
Lange/Breite/Hohe  [4040/1713/1488 mm|
Leergewicht/Zuladung | 1259/476kg
_Leistungsgewicht 2,3 kg/PS
0-100/0-200 km/h 5,0/12,05
Zielgeschwindigkeit 300 km/h
gefahrene Vmax 309,6 km/h
Preis 50000 Euro__
“Herste flerangaben

SPEDITION PLUS LOGISTIK PLUS rrzmoges et
Anreise auf fremden Achsen

B Die Anreise der Boliden verlief standesgemafs in geschlossenen Kofferzii-
gen der Firma PLUS Fahrzeug Logistik. Die Spedition hat sich mit ihrem mo-
dernen Fuhrpark auf jede Form des Fahrzeugtransports spezialisiert. Egal ob
offen, geschlossen oder sogar unter Geheimhaltung. Zum Kundenkreis gehd-
ren von Audi bis VW nahezu alle namhaften deutschen Hersteller, automobile
Grofen wie Aston Martin oder Bentley und zahlreiche Motorsport-Teams.
Kontakt: www.plus-logistik-exklusiv.de

LEITSPEED
Prazision his hinters Komma

M Die Datenaufzeichnung und Vmax-Messung wurden von unserem langjah-
rigen Messtechnikpartner Leitspeed durchgefiihrt. In allen Fahrzeugen ka-
men dabei speziell aufgebaute VIDEO VBOX Lite QMS-Systeme zum Einsatz.
Jeder GPS-Datensatz der VIDEO VBOX Lite wurde akribisch gepriift und -
sofern notig - einheitlich geglattet, sodass die Messtoleranz von 0,1 km/h fiir
jeden Lauf bestdtigt werden konnte. Kontakt: www.leitspeed.de

P LEITSPEED

wleilspoed.de

DEKRA

Gemessen und bestatigt

M Kein offizielles Ergebnis ohne iibergeordneten Segen: Aus diesem Grund
iibernahm Dr. Maik Jeschor von der Dekra die finale Auswertung und Glat-
tung der Laufe. Fiir den Ingenieur, der normalerweise mit entsprechenden
Vorlaufzeiten und Referenzmessungen an Rekordwertfahrten herangeht,
war der grofée Fahrzeugandrang Neuland und Herausforderung zugleich: Die
Ergebnisse verkiindete er dennoch guten Gewissens! Kontakt: www.dekra.de
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enn 9ff in Nardo antritt, ist
der Preis fiir die hichste
Topspeed meist bereits
vergeben. Kein Wunder,
fahrt Jan Fatthauer doch mit Vorlie-
be vierstellige PS-Zahlen auf, um
der Physik seinen Stempel aufzu-
driicken. Diesmal riickte das Team
jedoch mit vergleichsweise tiber-
schaubarer Leistung an. .Ledig-
lich® 820 PS schlummerten im
handgeschalteten ..TR-82 Nardo

Edition* auf 997-Turbo-Basis. Stag-
nation?

Keineswegs! Eher eine Verlage-
rung der Priorititen. Denn auch
wenn wir natiirlich mit Vorliebe
tiber die Superlative aus der Dort-
munder Hexenkiiche berichten, so
konzentriert sich das Hauptge-
schiift doch eher auf die milderen
Leistungsstufen. Hochste Zeit also,
diese auch einmal ins Rampenlicht
zu riicken.

Fatthauer selbsl ging das Projekt
wieder einmal mit fast schon ver-
sessenem Perfektionismus an: ca.
370 km/h sollte das Auto nach sei-
nen Berechnungen fahren: also
stimmte er die Ubersetzung auf ge-
nau dieses Tempo ab. Hinzu kamen
der obligatorische Motorumbau,
eine technische wie elektronische
Riickriistung auf Hinterradantrieb
sowie ein auf Nardo abgestimmtes
Bilstein-Gewindefahrwerk, Beson-

deres Interesse weckle jedoch ein
anderes Detail - das Momo-Zwei-
speichenlenkrad fiir die ,ideale
Nardo-Sitzposition®. Der weit zum
Fahrer ragende Rundling sah zwar
ulkig aus, barg laut Fatthauer aber
einen handfesten Vorteil: ,,In Nardo
hat man bei hohem Tempo immer
wieder mit dem welligen Belag zu
kiimptfen, der unweigerlich Schlige
ins Auto bringt, die sich wiederum
auf den Fahrer iibertragen und da-




durch zusitzlich Unruhe ins Fahr-
zeug bringen. Mit diesem Lenkrad
kann man seine Arme auf dem
Schalensitz abstiitzen und dadurch
wesentlich ruhiger lenken!*, so der
Nardo-Routinier, der am Ende ge-
nau das herausfuhr, was er pro-
gnostiziert hatte: 368,7 km/h. Kein
Rekord, aber ein eindrucksvoller
Beleg seiner Nardo-Kompetenz.
Edo Competition hatte seinen Re-
kord eigentlich schon mit der An-

Geschiisseltes
Zweispeichen-
lenkrad von
Momo fiir ma-
Ximale High-
speed-Stabi-
litat: off
perfektioniert
seine Nardo-
Auftritte
mittlerweile
bis ins Detail

reise im neuen Porsche 911 Turbo
S erzielt. Wer sonst kénnte sich da-
mit rithmen, ein Fahrzeug bereits
getunt zu haben, wihrend selbiges
gerade seine ersten Kunden auf-
sucht? 30 Zusalz-PS konnte der
Highend-Tuner mit einer neu kon-
struierten Abgasanlage auf die
Schnelle herauszaubern. Software
und die restliche Hardware blieben
aufgrund der extrem jungen Basis
noch unverindert. Geschiiftstiihrer

Edo Karabegovic erhoffte sich den-
noch einige km/h mehr als die
serienméfig angegebenen 318. Und
sattelte letztlich deren 8.7 oben-
drauf. Wobei weniger die Leistung
als vielmehr die Abstimmung des
PDK-Getriebes die Topspeed ein-
bremste. Denn der siebte Gang ist
von Porsche als reiner Overdrive
ausgelegt, die Topspeed erreichte
der Elfer also im sechsten Gang am
Drehzahlbegrenzer. Eine Anhe-

bung der Hochstdrehzahl hitte
einen Eingrilf ins Steuergerit erfor-
dert, der zum Zeitpunkt des Events
schlicht noch nicht moglich war.
Edo fuhr seinen zweiten Lauf also
schlicht zu Versuchs- und Demons-
trationszwecken - denn fiir eine
reizvolle Horprobe war sein Elfer
schon jetzt bestens gewappnet.

9ff, Tel. 02 31- 9 67 89 11, www.9ff.
de; Edo Competition, Tel. 02382-969 8180,
www.edo-competition.de

370 km/h
368,7 km/h

ca. 150000 Euro |




uch wenn es keiner der bei-
den Tuner offen aussprechen
wollte, so lag zwischen GAD
und German Special Cus-
toms (GSC) doch eine gewisse
Spannung. Gut, die jeweiligen Pro-
banden stiegen mit gut 120 PS Leis-
tungsdifferenz in den Kreis, die
erwarteten oder besser gesagt er-
hofften Topspeeds gingen sich um
20 km/h aus dem Wege. Dennoch:
Wenn zwei Tuner mit gleicher Basis

TECHNISCHE DATEN*

Motor

Einbaulage

“Hubraum

"KW (PS) bei 1/min | 500(680)/5100 _
25 PS/I

___I'J my h
339,2 km/h
158 404 Euro

antreten, liegt der Wettbewerbs-Ge-
danke nicht fern.

So gesehen wunderte es nieman-
den. dass Jens Engelmann von GSC
seinen Hals um einige Zentimeter
reckte, als der 803-PS-, Kontrahent™
aus dem GAD-Lager seinen ersten
Versuch unter die Rider nahm. 370
km/h hatte die Truppe rund um
Sebastian Daminger als Ziel formu-
liert. Ambitioniert, in Anbetracht
der vorhandenen Leistung und der

akustisch hochst imposanten Dar-
bietung jedoch sicherlich nicht zu
hoch gegriffen.

Doch die druckvoll hiimmernde
Vollgas-Orgie wiihrte nur bis zur
dritten Runde. Erst schien der Benz
wie vom Erdboden verschluckt,
dann kehrte er waidwund schnau-
fend im Kriechtempo zum Vorplatz
zuriick. Schade, denn der Power-
Benz hatte seine erste schnelle Run-
de mit 353.9 km/h schon fast in

Schlagdistanz zum bestehenden
Klassenrekord (Brabus Rocket: 366
km/h) absolviert.

Nun lag es an GSC, die CLS-Ehre
zu retten. Zwar hatte sich der Tuner
aus Chemnitz mil 350 km/h kein
echtes Rekordziel gesteckt, doch
selbst das galt es erst einmal sauber
in den Radius zu brennen. Und das
sagt sich in Nardo erfahrungsge-
mill immer leichter, als es sich
dann fihrt. Denn auch wenn sich

Erst kleben,
dann schrauben. |
Nach dem vorzei-

tigen Aus gah
GAD sein Gefahrt
zur Organspende
frei. GSC lieR
sich nicht zwei-
mal bitten und
montierte die |

Vor dem ersten Lauf wurde die Ladeluftkiihlung schock-
gefroren; der Frische-Kick hielt leider nur wenige Minuten vor




bis rund 250 km/h freihéindig krei- servativ an, belie3 das ESP in Stel- schwindigkeit auf 339,2 km/h, was
sen lisst, so meldet sich die Flieh- lung,Sport”, um nach zwei schnel- *-Haub ll(_h das Senenb au-  Zwa immer unter den Erwar-
kraft spa estens al) 0 km/h Ie)ch len Runden und einer erreichten tei : . Und wiihrend das tungen, dafiir aber 10 km/h iiber
sutli Topspeed von 3 an/h schlieR- Hig d-Treiben nebenher wei dtm ‘.\'t'lt vom Vortag lag. ..Und
lich zu resiimie fihrter teranFahrtgewann,schraubtendie ganz ehrlich®, so Jens hnéelm{mn
a]lladgutuebene Z\\eitonnel sich hier nun wirklich nicht; trotz- Mercedes-Tuner plotzlich Hand in  am Abend, .sehr viel schneller
biigeln das recht lissig ins Fahr- dem bin ich mir sicher, dass mor- Hand an der Vmax vc 0 michte ich mit dem CLS hier auch
wurl\ ein 950 Nm star I\u heckge- gen noch etwas geht!* Gut, der aerodynamische Hiift- nicht mehr fahren.”
Der Meinung war auch Santiago schuss hatte etwas von Harlekin 2.0, GAD Motors, Tel. 0711-5534 6397,
vas nervoser iiber die wellige Garrido, der den Karosserieumbau  doch er funktionierte auf der Stre- www.gad-motors.de; GSC German Special
Kreishbahn. Jens Engelmann ging von GSC als zusitzlichen Vmax- cke bestens. Ohne ESP und Wind-  Customs, Tel. 0371-8100 00, www.german-
den ersten Lauf entsprechend kon-  Killer vermutete und kurzerhand finger kletterte die Hochstge- specialcustoms.com

baulage

o
Hubraum | sa61em’
kW (PS) bei 1/min | 590(803)/5600
Literleistung | 14751 |
Nm bei 1/min 1150/3600-4900 |
~Antriebsart | Hinterad |
_Getriebe | 7-Stufen-Automatik
ReifengriRe | 255/357R19 |
X » " L B . Lange/Breite/Hohe 4996/1881/1381 mm|
Die GAD-Mechaniker befiirchteten zuerst einen Schaden am Turbolader; tatsachlich war jedoch “Leergewicht/Zuladung [ 1895/520kg |
nur die Ziindkerze des fiinften Zylinders durchgebrannt - und einige Kriimmerschrauben lose... Leistungsgewicht 2.4 KgJPS
0-100/0-200 km/h 3,4/9,45
Zielgeschwindigkeit 370km/h |
_gefahreneVmax | 353,9km/h.

186 904 Euro
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enn es an diesem Wochen-
ende in Nardo einen Preis
fiir den besten Sound ge-
geben hitte, dann wire
der Ferrari 458 Spider einer der
Topanwiirter gewesen. Keines der
16 Autos horte man so lange undin-
tensivum dem Asphaltkreis biigeln.
Kein Wunder, hatte doch Pilot und
Geschiiftstithrer Edo Karabegovic
dem Italiener eine spezielle Sport-
auspuffanlage unters Blech ge-

Motor

Einbaulage
_Hubraum_
R

mittig léngs

550/6000
Hinterrad

R20
11 mm

| ca.260000 Euro |
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schnallt. Dazu noch eine Prise
Mehrleistung via Software-Eingriff,
fertig sind das 600-PS-Rezept a la
Edo Competition und das Ziel, das
mit ,,schneller als Serie” allerdings
bewusst klein gesteckt war.

Schon im ersten Umlauf gelang
das Vorhaben mit 322 km/h. ,, Ein-
fach herrlich, wenn der Motor bis
9000 Touren dreht. Da hast du nur
noch Dauergrinsen”, schwirmte
Edo. Und weil es so schon war, ver-

Italien und
Ferrari - das ist
ein Muss! So
dachte auch Tu-
ner Edo Competi-
tion und brachte
diesen 458 Spider
mit nach Nardo

suchte der Tuner am nichsten Mor-
gen noch mal nachzulegen. Die
Temperaturen waren etwas kithler,
und der Wind hielt sich in Grenzen.
Und siehe da, noch mal drei Kilo-
meter pro Stunde schneller. Am En-
de spuckten die Messgerite 325,5
km/h aus.

Deutlich schneller sollte der Nis-
san GT-R des Schweizer Tuners
Novidem sein. Chef Normando
Ruggiero hatte sich Gro3es vorge-

nommen und den Japaner intensiv
vorbereitet. Der obligatorische Mo-
torumbauvon 550 auf 750 PS war da
noch die kleinste Ubung. Neue Tur-
bolader, mehr Kiihlung, angepass-
te Elektronik. Doch mit 360 km/h
hatten die Schweizer anspruchsvol-
le Ziele im Visier. Die Aerodynamik
und das hohe Gewicht konnte man
nicht gravierend éindern. Es bedurf-
te anderer Hilfsmittel. Zum einen
wechselte man die Schuhe. Statt

Gednderte
Elektronik und
eine Gansehaut-
Auspuffanlage
steigerten die
Leistung von 570
auf 600 PS. Ge-
nug, um 5,5 km/h
schneller zu fah-
ren als Ferraris
Werksangabe




Mischbereitung mit breiter Hinter-
achse versuchle man es mit einer
Einheitsbesohlung im Format
965/30 ZR21. Man hotffte so auf et-
was weniger Rollwiderstand als mit
originalen 285er-Reifen hinten.
Doch damit nicht genug. Vmax und
Allrad passen nicht zusammen.
Den reibungserhéhenden Antrieb
brauchte man nicht, kappte also die
vordere Einheit, Damit einen beim
gewiinschten Tempo nicht der Mut

verlisst, engagierte Novidem Renn-
fahrer Michael Hofmann.

Doch schon beim ersten Versuch
verdiisterten sich die Mienen im
Novidem-Lager. ..Das Auto ist an
der Hinterachse viel zu schwam-
mig. Bei Tempo 300 leichtes Uber-
steuern®, berichtete Hofmann nach
dem Ritt. Aullerdem hatte der Pilot
den Eindruck, dass der GT-R bei
den erreichten 328,6 km/h gegen
eine elektronische Mauer renne.

Uber Nacht wurde das Auto kom-
plett gecheckt. Am Sonntag der
zweite Versuch. Weniger Luftdruck
sollte die Hinter achse ruhigstellen.
Mit Erfolg. Die elektronische Bar-
riere blieb dagegen bestehen und
drehte dem GT-R bei 331 km/h (Se-
rie: 315 km/h) den Hahn zu.

Nach Nardo stellte Novidem den
Nissan auf den Kopf. Bei weiteren
Tests fand man heraus, dass das
GPS-System die Geschwindigkeit

Viel Rauch um Nichts, konnte man fast sagen.
Die Schweizer Mannschaft Novidem gab sich
viel Miihe - erreichte aber nicht ihr Ziel

Trotz Umbau auf Heckantrieb, 750 PS und Rennfahrer Michael
Hofmann waren in Nardo nicht mehr als 331 km/h drin. V-max-
sperre und eine unruhige Hinterachse verhinderten Besseres

kW (PS) bei 1/min

\\'\\\\N

misst und an das Motorsteuergerét
weiterleitet. Dieses begrenzi wie-
derum die Vmax auf rund 330
km/h. Nach Deaktivierung des
GPS-Empfangs war auch die Be-
grenzung aufgehoben. Schade, die-
ses Problem konnte man vor Nardo
nicht ahnen, da man beim Testen
nie tiber 320 km/h gefahren war.

Edo Competiton, Tel. 02382-
969 8180, www.edo-competition.de; Novidem,
Tel. +41-56-6 7579 90, www.novidem.ch

";Inﬂ ‘

TECHNISCHE DATEN*
Motor

NOVIDEM GT-R
V6, Biturbo

“Einbaulage

Hubraum
550(750)/6700
197 PS/I

950/5500

Hmlérrad

Zielgeschwind
_gefahrene Vmax I E
Preis
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W Wenn tiberhaupt, so fehlte in die-
sem Jahr eigentlich nur ein ernsthaf-
ter 400-km/h-Anwdrter. Davon ab-
gesehen bot Nardd einmal mehr jene
Mixtur aus Spannung, Emotion und
Rekorden, die ein gutes Highspeed-
Event ausmacht. MTM fuhr mit sei-
nem 300-km/h-A8 einen fast schon
geschichtstrachtigen Dieselrekord
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heraus. TH Automobile und Space
Camper steuerten mit ihrem zum
Wohnmobil umgebauten T5 die woh|
schnellste Einbaukiiche der Welt bei,
wahrend der von Klasen-Motors um-
gebaute 550-PS-Corsa vom kleinsten
Teilnehmer zum grofRten Helden des
Events avancierte. HGP fuhr erneut
einen Golf-Rekord, nahm die Urkun-

de dennoch mit bitterer Miene entge-
gen. Edo Competition und 9ff bewie-
sen einmal mehr schier unglaubliche
Nardo-Kompetenz, GAD und GSC,
dass Konkurrenz und Teamwork sich
nicht immer ausschlieRen miissen,
Techart, dass Know-how manchmal
mehr beeindruckt als purer Zahlen-
fetischismus, und Gemballa, dass

ein grofier Name zu alter
Stdrke zuriickgefunden hat.
Novidem und AC Schnitzer
kdampften mit der Software,

T ————
G-Power mit der Hardware, -
und das gesamte Feld mit
dem liebsten all unserer
+Feinde": der Physik!
Manuel iglisch/Guido Naumann
T ——

N



368,7KM/H ... DEZENT

off TR-82 Nardo Edition .i._.-..'..—_—-’ﬂ-@ )

353,9 KM/H

L el
GAD CLS 63 AMG $rariig’ W

349,8 KM/ -

SKN R8 V10 Kompressor X-treme’

339,2 KM/H

GSC CLS 63 AMG

2 BLOKM/H .

Novidem GT-R < “mmr=*Z

330,1 KM/H _

MTM RS 6 Avant ==

330,0 KM/H

HGP Golf R 3.6 Bi-Turho

© 328,9 KM/H

AC Schnitzer M6 Gran Coupé " =

326,7 KM/H

Edo Competition 991 Turbo S 'm '

CR62KMH ]
6-Power M3 SK |{ s 1;@‘ Y

3255 KM/H

Edo Competition 458 Spider “wr—="

309,6 KM/H

Klasen Corsa OPC GT 550

300,0 KM/H

MTM A8 4.2 TDI

280,7 KM/H

Techart Cayenne S Diesel

270,9 KM/H

TH Autgmubile Space Camper

THREIONESTTINESS. | - TE 8- TE duatk

75%x17/8,0x18/8,5x18




